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Beschlussvorschlag

Sachverhalt

Im betreffenden Strallenabschnitt wurde durch die Gemeinde ein beidseitiges
eingeschranktes Haltverbot angeordnet. Anlass hierfir waren die tatsachlichen értlichen und
verkehrlichen Gegebenheiten sowie die sich daraus ergebenden Erfordernisse flr die
Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs. Im Rahmen der Anordnung wurden insbesondere
die Ortlichen Verhaltnisse, die vorhandene Stral3enbreite und die daraus resultierenden
Begegnungs- und Ausweichmdglichkeiten fir den flieRenden Verkehr berlicksichtigt. Die
Anordnung erfolgte vor dem Hintergrund, dass durch haltende bzw. parkende Fahrzeuge
Beeintrachtigungen des Verkehrsablaufs entstehen kdnnen und ein ausreichender
Verkehrsraum fir die Verkehrsteilnehmenden gewahrleistet werden soll. Aufgrund einer
Eingabe eines Anliegers wurde die bestehende verkehrsrechtliche Anordnung
zwischenzeitlich der zustandigen Verkehrsaufsicht zur Prifung vorgelegt. Die Gemeinde hat
hierzu gegenuber der Verkehrsaufsicht Stellung genommen und die 6rtlichen Gegebenheiten
sowie die Griinde flr die Anordnung wie folgt dargelegt:

Die Anordnung des Haltverbots vom 29.01.2026 erfolgte vor dem Hintergrund der
besonderen Verkehrssituation auf der betreffenden innerértlichen Durchgangsstralle nach
voriger Abstimmung mit der Polizeidirektion und der Verkehrsaufsicht.

Bei der Entscheidung waren insbesondere die eingeschrankten Sichtverhaltnisse, der
Begegnungsverkehr, der Schul- und Kindergartenverkehr sowie die notwendige
Durchfahrtsmaoglichkeit flir Schulbusse und landwirtschaftliche Fahrzeuge zu
berlcksichtigen.

Ausschlaggebend dafur war beziehungsweise ist die langer andauernde Sperrung der
Bundesstralle in Richtung PI6n aufgrund von Strallensanierungsarbeiten.

Durch die Sperrung war eine Verlagerung von Verkehrsstromen auf die innerértliche
Durchgangsstrale zu erwarten. Es musste daher damit gerechnet werden, dass die Stralie
wahrend des Zeitraums der Sperrung starker als gewohnlich durch den Durchgangs- bzw.
Ausweichverkehr belastet wird.

Vor diesem Hintergrund war es besonders wichtig, die ohnehin begrenzte Verkehrsflache
nicht zusatzlich durch parkende Fahrzeuge einzuschranken.

Bei der betreffenden Strafle handelt es sich um eine innerdrtliche Durchgangsstralie. Vor der
Anordnung des Haltverbots wurden auf der rechten Fahrbahnseite (in Fahrtrichtung B76)
regelmafig etwa finf bis sechs Fahrzeuge hintereinander abgestellt. Auf der
gegeniiberliegenden linken Seite standen zusatzlich haufig ein bis zwei Fahrzeuge (siehe
hierzu anliegenden Plan).

Die abgestellten Fahrzeuge befanden sich teilweise im Bereich einer leicht angesetzten
Kurve. Dadurch wurde die nutzbare Fahrbahn verengt und gleichzeitig die Sicht auf den
entgegenkommenden Verkehr erheblich eingeschrankt.

Insbesondere fir Fahrzeuge, die an den abgestellten Fahrzeugen vorbeifahren, ist ein

1/4



entgegenkommendes Fahrzeug aufgrund der eingeschrankten Sicht teilweise erst zu einem
Zeitpunkt erkennbar, zu dem ein gefahrloses Ausweichen nicht mehr moglich ist. In der
Folge kdnnen sich Fahrzeuge unmittelbar gegeniberstehen und die StralRe blockieren. Die
Folge: Eines der Fahrzeuge muss zurlcksetzen.

Diese Situation ist nicht nur eine Behinderung des Verkehrsablaufs, sondern fihrt aufgrund
der eingeschrankten Sicht zu einer konkreten zusatzlichen Gefahrenlage.

Die Anwohner verfiigen teilweise tGber mehrere Fahrzeuge und auf den jeweiligen
Grundstlicken stehen nicht genligend Stellplatze zur Verfiigung.

Die private Stellplatzsituation kann jedoch nicht ausschlaggebend dafiir sein, ob eine
offentliche Verkehrsflache zum Abstellen von Fahrzeugen genutzt werden darf, wenn dem
aufgrund der ortlichen Verkehrsverhaltnisse Gberwiegende Belange der Verkehrssicherheit
und des Verkehrsablaufs entgegenstehen.

Das eingeschrankte Haltverbot dient dabei nicht dazu, einzelne Anwohner zu benachteiligen
oder deren private Stellplatzsituation zu regeln. Zweck der MaRnahme ist vielmehr, die
offentliche Verkehrsflache flr den sicheren und méglichst stérungsfreien Verkehrsablauf
freizuhalten.

Zum anderen wird die Parksituation, wie auch von dem Antragsteller umschrieben, tiw. auch
bewusst dazu genutzt um den durchlaufenden Verkehr abzubremsen. Eine derartige
Verkehrsberuhigung kann jedoch nicht dadurch erfolgen, dass Fahrzeuge auf der Fahrbahn
abgestellt werden, dass die Ubersichtlichkeit beeintrachtigt, die Fahrbahn verengt und der
Begegnungsverkehr erschwert wird.

Auf der Stralde findet neben dem allgemeinen Pkw-Verkehr auch Schulbusverkehr sowie
landwirtschaftlicher Verkehr statt.

Insbesondere landwirtschaftliche Fahrzeuge und Fahrzeugkombinationen haben aufgrund
ihrer zunehmenden Grdlie einen deutlich hdheren Platzbedarf. Bereits in der Vergangenheit
kam es wiederholt zu Situationen, in denen landwirtschaftliche Fahrzeuge durch abgestellte
Fahrzeuge an einer ungehinderten Durchfahrt gehindert wurden.

Teilweise mussten landwirtschaftliche Fahrzeuge deshalb auf die parallel verlaufende
Bundesstralle ausweichen.

Dies stellt nicht nur einen erheblichen zuséatzlichen Zeitaufwand dar, sondern ist
insbesondere deshalb problematisch, weil beim Einfahren bzw. Ausweichen auf die
Bundesstralle zusatzliche Konflikte mit dem dort stattfindenden Verkehr entstehen kénnen.
Hierzu zahlen insbesondere moégliche Konflikte mit dem flieRenden Verkehr und
Uberholvorgangen.

Das Freihalten der Stralle dient daher auch dazu, eine ausreichende Durchfahrtsmaoglichkeit
fur grélRere Fahrzeuge und Fahrzeugkombinationen sicherzustellen.

Ein weiterer Gesichtspunkt fir die Anordnung des Haltverbots ist die besondere Situation im
Bereich der Grundschule und des Kindergartens.

Grundschule und Kindergarten befinden sich auf demselben Grundstiick. Insbesondere
morgens wahrend der Bringzeit sowie zu den Abholzeiten kommt es dort zu einem erheblich
erhdhten Verkehrsaufkommen.

Die Kinder werden uberwiegend durch Eltern mit Pkw zur Schule bzw. zum Kindergarten
gebracht und wieder abgeholt. Hierdurch entsteht insbesondere zu den genannten Zeiten
eine hohe Zahl gleichzeitig an- und abfahrender sowie haltender Fahrzeuge.

Die Erfahrung hat gezeigt, dass Fahrzeuge hierbei teilweise ungeordnet, hintereinander oder
in einer Weise abgestellt werden, durch die die vorhandenen Sichtbeziehungen zusatzlich
eingeschrankt werden. (So auch vor oder gegentber von Grundstickszufahrten, so dass
Fahrzeughalter inre Grundstlcke nicht verlassen konnten).

Dies fihrt zu einer erheblichen Unubersichtlichkeit im unmittelbaren Bereich der Schule und
des Kindergartens.

Besonders zu berlcksichtigen ist dabei, dass Kinder, die zu Full zur Schule oder zum
Kindergarten kommen, zwischen bzw. hinter den abgestellten Fahrzeugen fir andere
Verkehrsteilnehmer teilweise erst sehr spat erkennbar sind.

Umgekehrt kénnen die Kinder selbst heranfahrende Fahrzeuge aufgrund der abgestellten
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Fahrzeuge teilweise ebenfalls nicht friihzeitig erkennen.
Gerade bei Kindern ist aufgrund ihres Alters und ihrer oftmals schwer vorhersehbaren
Bewegungen eine frihzeitige Erkennbarkeit von besonderer Bedeutung.

Die betreffende Stralle wird auRerdem durch Schulbusse genutzt.

Aufgrund der vorhandenen Stra3enverhaltnisse und der beschriebenen
Fahrbahnverengungen durch abgestellte Fahrzeuge muss sichergestellt werden, dass
Schulbusse die StralRe sicher und ohne Behinderung passieren kénnen.

Ein eingeschranktes Haltverbot tragt dazu bei, den erforderlichen Verkehrsraum freizuhalten
und Begegnungssituationen mit entgegenkommenden Fahrzeugen sicherer zu ermdglichen.
Insbesondere im Umfeld einer Grundschule ist ein ungehinderter und sicherer
Schulbusverkehr von besonderer Bedeutung.

Die Anordnung des beidseitigen eingeschrankten Haltverbots ist vor dem Hintergrund der
gesamten ortlichen Verkehrssituation zu betrachten.

Es handelt sich nicht lediglich um eine Frage der privaten Stellplatzsituation einzelner
Anwohner. Vielmehr treffen an dieser Stelle mehrere verkehrlich relevante Faktoren
zusammen:

* innerértliche Durchgangsstralle,

* eingeschrankte Sicht im Bereich einer Kurve,

* regelmafiger Gegenverkehr,

» wiederholte Behinderungen durch abgestellte Fahrzeuge,

» Schulbusverkehr,

» Grundschule und Kindergarten auf einem Grundstuck,

« stark erhéhtes Verkehrsaufkommen zu Bring- und Abholzeiten,

* FuRverkehr von Kindern,

* eingeschrankte Erkennbarkeit von Kindern durch abgestellte Fahrzeuge,

* landwirtschaftlicher Verkehr mit teilweise grof3en Fahrzeugen und Gespannen sowie

« zeitweise zusatzliche Verkehrsbelastung infolge der Sperrung der Bundesstralle in
Richtung PIon.

Die einzelnen Umstande verstarken sich gegenseitig. Eine durch abgestellte Fahrzeuge
zusatzlich verengte Fahrbahn flhrt nicht nur zu einer Behinderung des Verkehrsflusses,
sondern kann gleichzeitig die Sichtbeziehungen einschranken und damit die Gefahrdung
insbesondere von Fuligangern und Kindern erhéhen.

Die Anordnung erfolgte somit aufgrund der besonderen 6rtlichen Verhaltnisse und der
daraus resultierenden Erfordernisse fir die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs.
Durch das Freihalten der betreffenden StralRenabschnitte sollen insbesondere die
Sichtverhaltnisse verbessert, ausreichender Verkehrsraum fir den Begegnungsverkehr
geschaffen und die sichere Durchfahrt von Schulbussen sowie grofieren landwirtschaftlichen
Fahrzeugen gewahrleistet werden.

Darlber hinaus soll insbesondere im Bereich der Grundschule und des Kindergartens
verhindert werden, dass durch abgestellte Fahrzeuge zusatzliche Sichtbehinderungen
entstehen und Kinder beim Betreten oder Uberqueren der Fahrbahn erst verspatet erkannt
werden.

Die MalRnahme ist daher im Zusammenhang mit der Gesamtheit der ortlichen
Gegebenheiten zu betrachten und nicht isoliert anhand des Interesses einzelner Anwohner
am Abstellen ihrer Fahrzeuge im offentlichen Verkehrsraum.

Die abschlieRende Prifung der verkehrsrechtlichen Anordnung durch die zustandige
Verkehrsaufsicht ist derzeit noch nicht abgeschlossen. Das Ergebnis dieser Prifung bleibt
daher abzuwarten.

Finanzielle Auswirkungen

Anlage/n
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Keine
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